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AZ ALKOTOK

A Carina ¢ T4 létrejot-
téhez tdbb specialista-
ra volt sziikség, ezért
megepitésében népes
csapat miikodott kozre.
A team gerincét Fodor
Gyorgy versenyzid (keé-
piinkén) és Komlos Ga-
hor alkotja. A lemez-
munkakat Hajdu Jozsef
végezte, a miianyag
elemek Gyenes Attila
munkajat dicsérik.

A bukécsovet Gal Ist-
van készitette, a turhé
Posztohanyi Gyulaé.

A motorvezérlést Bauer
Miklos gondozza, az
egyéhb elektronikaval
Arvai Gabor foglalko-
zik. A szekvencialissa
alakitott valto Banfi
Jend miive. A lengés-
csillapitok Katona Ga-
hor keze alol keriiltek
ki, a futémii egyéb ele-
mei a Toyota Team Fo-

dor produktumai.
Pawlik Karoly a Brem-
ho fékeket adaptalta

a T4-hez. Diebel And-
rast pediy a kocsi de-
koracioja dicséri. S
houy jo az dreg a haz-
nal, annak bizonyitéka,
hogy a legfontosabbat,
a csapat élelmezését
id. Fodor Gydrgyre,

a versenyzo édesap-
jara hiztak.
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Sosemvolt Toyota

Nem valdészinii, hogy a Toyota mérnokei hitelt adnanak egy dsszkerék-
hajtasi, turhomotoros Carina =-rdl szolo hirnek. Pedig a kocsi 1étezik,
mi tdbh, ralikrosszversenyeken eredményesen szerepel.

nagy dolgok titokban tor-

ténnek, tévol a rivalda-

fénytGl, csendes, a kert
sarkdban meghtivo garazsokban.
Miihely rovatunk most bemutatott
autja is ilyen helyen épiilt. S ha
van autd, amelyel fenntartasok
nélkiil nevezheltiink épitettnek, ak-
kor a Carina € T4 ilyen jarm.
Fodor Gyorgy autdjat egy beti és
egy szam kiilonbozteti meg a Toyo-
ta tobbi kozépkategorids limuzin-
atol. A T a turbt, a négyes az
osszkerékhajtast jeloli. De ne ke-
ressék! Ilyen kocsit nem taldlnak a
svajci katalogusban. A gyari Cari-
na ¢ modellekben sem dsszkerék-
haijtds, sem turbd nem volt. Am hogy
a T4-ben ilyen hajtaslanc van, ar-
rol sajat szememmel is meggye-
zodtem.
Az atépités otletét némiképp a
kényszer sziilte. A Gelicdnak ugyan-
is, amellyel Fodor Gyorgy verseny-
zetl, lejart a homologizécioja. Ki-
lencévnyi versenytapasztalat és

rengeteg alkatrész birtokdban

azonban ésszer(tlen lett volna
markat valtani. Megsziiletett hat
az otlet: a Gelica technika-
ja keriiljon a Carina & ka- ¢
is homolog. Ll
A Kivitelezés a lehetetlen- it
ség hatdrdt surolta. A Toyota limu-
zin ugyanis elsékerék-hajtasu, mo-
torja és véltoja keresztben all, ko-
vetkezésképp padlélemezén nyo-
ma sincs a hatso tengelyhez vezeld
kardanalagitnak. Ezt kellett tehat
elGszor kialakitani az dtalakitdsra
szant karosszériaban.

Miel6tt azonban széivagtak volna
a padlot €s a tiizfalat, méretre kel-
lett hizatni a donor aut6t. Pénz hi-
jan ugyanis nem Uj karosszéria ke-
riilt a méhelybe, hanem egy total-

llyen nincs, és mégis van: a Celica dtfokozati valté-
jat Banfi Jend alakitotta at szekvencialis kapcsola-
siiva, ugy, hogy a teljes mechanizmus a valtohazba

keriilt. A prototipussal ugyan voltak gondok, de a
fokozatok reteszelésének madositasa eredményre
vezeteit, ma mar tokéletesen miikddik a valto

kéros Ca- =
rina. \
Hamar kideriilt, hogy a vé- =

kony lemezbdl késziill nagy e

kocsi igencsak gyenge. Szamos
erdsitésre volt sziiksége, és a bu-
kdcsdre is jelentGs szerep harult a
versenyzéshez megfeleld karosz-
szériamerevség elérésében.

A cs6keret kigondoldsakor mar az

Versenypoggyasz:

a biztonsagi tank
mellett az iizemanyag
szivattyija, sziirje,

5 hiitdje, az akku és

az ahlakmoso
berendezés kapott

AUTOPIAC

egész autonak ,fej-
ben” kellett len-
nie, ugyanis a csovek csomo-
pontjai a segédkeretek csatla-
kozGpontjai is egyuttal. E fel-
adat még mérnoki irodaknak is
fejtorést okozna. Fodor Gyorgy ne-
mes egyszer(iséggel csak ennyit
mond a tervezésrdl: ,Bardtaimmal
sokat fekiidtiink a kocsi alatt, amig
kigondoltuk.” Allitom, hogy — autd-
gépész diplomaval a zsebemben —
akdr be is koltozhettem volna a
Carina ala, mégsem sikeriilt volna
a T4-esével egyenrangli miszaki
megolddsokkal kirukkolnom. A ,ki-
gondolds” ugyanis nem csupén ta-

helyet a csomagtartohan ya1y a7 autGépitéssel WGIGLE évben
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