
AZ AUTÓ AUTÓI

történt. Fodor György húszéves au-

tóépítôi, versenyzôi tapasztalatra

támaszkodhat. Beszélgetésünk so-

rán úgy tûnt, mintha igazán nem is

a versenyeredmények, hanem az

autók érdekelnék. Trófeáinak egy

része a mûhelyben porosodik, és

ralikrosszbajnoki címét is csak kí-

váncsiskodásom okán említi.

A Carina ε T4 folyamatos fejlesz-

tés alatt áll. Minden versenyfel-

készítés egyben újabb módosítá-

sokra ad lehetôséget. Ottjártam-

kor éppen a benzinhûtô beépítése

volt soron. 

A Fodor–Toyota a Divízió I-ben

indul, ahol szinte minden

módosítás megengedett.

A ralikrosszautók beso-

rolása egyébként elsô-,

másodosztályra; kétke-

rék-, négykerék-hajtásra; ki-

csit vagy na-

gyon átalakított

kocsikra tago-

lódik. A legran-

gosabb versenysorozat az Eb, ahol

az idén tíz futamot bonyolítanak le.

A két hazai pálya (Nyírád és Mári-

apócs) szintén 8–10 futam hely-

színe évenként. Az épített pályá-

kon vegyesen fordul elô aszfalt és

laza talaj: murva, kavics, homok. 

Fodor György és a T4 az

idén már négy, a portu-

gál, a francia, az oszt-

rák és a cseh Eb-futa-

mon, továbbá három ha-

zai versenyen indult. Az idei

Eb-n pedig – egyetlen magyarként

– pontot is szerzett. Az elsô évados

Carina tehát

megfelelt a cél-

nak: versenyké-

pes az Eb me-

zônyében. Ez

nagy teljesít-

mény – különö-

sen, ha figye-

lembe vesszük,

hogy pénz híján

tesztelésre alig

van mód. Elôfor-

dul, hogy az

indulás esté-

jére elkészült

versenyautóval

csak néhány

utcai rajtpró-

bára és a

funkciók ellenôrzésére marad idô,

a T4 rögtön ez után a buszba kerül,

és legközelebb már csak a verseny

helyszínén indítják be.

Ezért aztán a motorok bejáratása

sem dívik a Toyota Team Fodornál.

A megnövelt teljesítmény miatt

erôsebb hajtókarokat, dugattyúkat

használnak. A megszorulás elkerü-

lésére pedig lazára illesztik a du-

gókat. 

A hengerfej csatornái csiszoltak, a

vezérmûtengely azonban még szé-

ria. Befecskendezôfúvókákból négy

helyett nyolc spricceli a benzint a

szívócsôbe. 

A T4 szinte minden alkatrésze szé-

riadarabok módosításával jött lét-

re. Az ötfokozatú váltót szekvenci-

ális kapcsolásúra alakították át. A

kerékagyak szintén Carina-alkatré-

szeken alapulnak. A futómûvek és

az azokat tartó segédkeretek azon-

ban egyediek – épp-

úgy, mint a töltôle-

vegô-hûtô, a kipufo-

górendszer, a mû-

anyag karosszériaele-

mek vagy a mûszerfal egy

része. (bôvebben: www.gabris.hu)

A puzzle módjára összeállított T4

azonban egy tekintetben egységes:

utolsó csavarjáig hihetetlen gon-

dossággal, szakértelemmel válogat-

ták, állították össze. Gyári verseny-

mûhelynek is becsületére válna.

HERNÁDI GÉZA

A hajtókarok és a dugattyúk kivételével
változatlan a motorblokk. A hengerfej
csatornáin finomítottak és módosult 
a befecskendezô-rendszer is. Az erede-
ti négy helyett nyolc befecskendezôfú-
vókán át kerül a benzin a szívócsôbe.
Balra egy korábban használt, jobbra
egy újabb, most fejlesztett szívócsô

A cseh Eb-futamról hazafelé kikö-
nyökölt az Ikarus motorja. Azóta ki-
cserélték; irány a következô futam

A módosított Carina kerékagyakra 315
mm átmérôjû Brembo fékek kerültek.

Minden kerékre egyforma. A rugós tag
magassága a pályához állítható

Versenyautóknál rit-
ka az a gondosság,
ahogy a Carina T4
belsejét kivitelez-
ték. Az egyedi ele-
mekkel is kiegészí-
tett mûszerfal felü-
letét flokkolták (utó-
lagosan felvitt tex-
tilbevonat). 
A hátrébb került pe-
dálsor is egyedi, 
a fékkörök közti
erôelosztás a mû-
szerfalról állítható

Mérnöki produktum: az elsô segéd-
keret hordozza a motort, a váltót és 
a minden paraméterében állítható
csô lengôkaros futómûveket is. 
A kereten kapott helyet az állítható
keresztstabilizátor is

A karambolos karosszéria méreteinek helyreállítása
után vágták csak ki a kardántengelynek és a kipufogó-
nak szánt helyet a padlólemezbôl és a tûzfalból. 
A következô lépés a kardánalagút elkészítése volt 

A bukókeret különösen fontos, mert nem csupán a biz-
tonságot szavatolja, hanem a karosszéria merevítésében
is nagy szerepe van. A csövek csomópontjaihoz csatla-
koznak a gépészetet hordozó segédkeretek is

A mûanyag elemek PUR habból faragott
mintára készültek – csakúgy, mint 
a sárvédôk és a motorháztetô. Az üvege-
zés is mûanyag (polikarbonát)

A M Í G  A  R O N C S B Ó L  V E R S E N Y A U T Ó  V Á L I K …

Kézzel vágott mintázatú, Avon vagy Kumho gumikat használnak a ra-
likrosszversenyeken. Az abroncsok oldalfala erôs, hogy bírják a göd-
röket, futófelületük lágy, hogy minél jobban tapadjanak

A Toyota Team Fodor
flottája három autóból
áll. Az összkerékhajtá-
sú ralikrossz-verseny-
autóból, egy azonos di-
zájnú Carina εε-bôl, 
valamint a versenyau-
tót szállító Ikarus busz-
ból. Nem véletlen, hogy
az igazi versenyautó
mellett egy hasonmás
is szerepel, Fodor
György ugyanis mindig
adott arra, hogy az ut-
cán is versenyautójával
megegyezô típussal
járjon. Így volt ez már
porschés korában, de
Celica-korszakában is
tartotta magát elvei-
hez, és egy összkere-

kes Toyota kupét hasz-
nált utcai autónak. 
A Carinánál némi
kompromisszumot kel-
lett kötnie, hiszen
ebbôl nem létezik a T4-
essel azonos techniká-
jú. Ezért az utcai ko-
csinál a dizájn a hang-
súlyos, mely azonos 
a versenyautóéval. 
A támogatókat így nem
csak a versenyeken,
hanem egész évben
népszerûsítik matricá-
ik. A csapatszállító
Ikarus egyben lakóhely
és szerviz is. A nyolc-
személyes lakórész

mellett

konyha
és fürdô is van

benne. A depóban 
a buszhoz csatolható
hatméteres sátor ad
helyet a versenyautó-
nak is. A korábban
BKV-nál szolgáló busz
hatfokozatú kézi váltót
és hosszú diffit kapott,
hogy hosszú távra is
alkalmas legyen. 
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